Lausuntopyyntd Vaylaviraston ohjelmakokonaisuudesta

KHALL 24.08.2026 § 250
3129/08.00.00/2026

Valmistelija

Mika Hatanpaa

Vaylavirasto pyytaa lausunto vaylaverkon ohjelmakokonaisuudesta vuosille
2026—2034 31.8.2026 mennessa.

Vaylavirasto on julkaissut toukokuussa 2026 ohjelmakokonaisuuden
vuosille 2026—2034. Kokonaisuus toimeenpanee valtioneuvoston
joulukuussa 2025 hyvaksymaa valtakunnallista
liikennejarjestelmasuunnitelmaa eli Liikenne 12 -suunnitelmaa. Se
muodostuu valtion vaylaverkon investointiohjelmasta,
suunnitteluohjelmasta seka perusvaylanpidon suunnitelmasta.
Ohjelmakokonaisuus valmistellaan ja paivitetdan vuosittain
toimintaymparistdssa, asiakastarpeissa ja likenneverkon tarpeissa
tapahtuvien muutosten perusteella.

Ohjelmien valmistelua ohjaavat Liikenne 12 -suunnitelman kolme
paatavoitetta: liikennejarjestelman toimivuus, turvallisuus ja kestavyys.
Tavoitteita tdydentavat saavutettavuuden, liikennejarjestelman
hairidnsietokyvyn eli resilienssin seka resurssien tehokkaan kayton
nakokulmat. Liikennejarjestelman tulee tukea koko maan saavutettavuutta,
elinkeinoelaman kilpailukykya ja kasvua, ihmisten liikkumista seka Suomen
huoltovarmuutta ja kokonaisturvallisuutta.

Ohjelmakokonaisuuden keskeinen haaste on kaytettavissa olevan
rahoituksen niukkuus suhteessa tunnistettuihin tarpeisiin.
Perusvaylanpidon rahoitus on vuonna 2026 noin 1,44 miljardia euroa,
mutta laskee vuosina 2027-2029 noin 1,28-1,29 miljardiin euroon
vuodessa. Liikenne 12 -suunnitelmassa esitetdan rahoitustason
huomattavaa korottamista vuodesta 2030 alkaen, mutta lisarahoituksen
toteutuminen riippuu tulevista kehys- ja talousarviopaatoksista.
Vaylavirasto arvioi vuosien 2027—-2029 rahoitustason erittdin niukaksi.
Kaytettavissa oleva korjausrahoitus riittaa talldin [&hinna
vilkasliikenteisimmille ja elinkeinoelamalle merkittavimmille vaylille, minka
seurauksena korjausvelan arvioidaan kasvavan erityisesti
vahaliikenteisella ja osittain myds keskivilkkaalla vaylaverkolla.

Liikenne 12 -suunnitelman valtion rahoitusohjelmassa on arvioitu
sotilaallisen liikkuvuuden edellyttamien vaylaverkon parantamis- ja
kehittamistoimenpiteiden maararahatarpeeksi yhteensa noin 3,5 miljardia
euroa. Vuosittainen maararahatarve on ohjelman mukaan 79,2 miljoonaa
euroa vuonna 2026, 177,8 miljoonaa euroa vuonna 2027, 286 miljoonaa
euroa vuonna 2028, 511,4 miljoonaa euroa vuonna 2029 ja 412,4
miljoonaa euroa vuonna 2030. Vuosina 2031-2037 maararahatarpeeksi
arvioidaan 300 miljoonaa euroa vuodessa. Rahoitusta on tarkoitus
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kohdentaa muun muassa sotilaallisesti merkittavien maantie- ja
ratayhteyksien, vesivaylien, siltojen kantavuuden, kuormauspaikkojen,
varalaskupaikkojen, erikoiskuljetusreittien ja kansainvalisten yhteyksien
kehittdmiseen. Vaylavirasto pyrkii samalla maksimoimaan hankkeisiin
saatavan EU-rahoituksen. Kyse on arvioidusta maararahatarpeesta, eika
rahoitusta ole sisallytetty vuosien 2026—-2029 voimassa oleviin
rahoituskehyksiin.

Kankaanpaan Niinisalon varuskunnan muodostaman valtakunnallisesti
merkittdvan sotilas- ja harjoitusalueen ndkdkulmasta sotilaallisen
liikkuvuuden rahoitus seka liikkenneverkon kaksikayttdisyyden kehittdminen
ovat kaupungille erityisen tarkeita.

Asiakirjan suunnittelu- ja investointikohteiden luetteloihin ei sisdlly suoraan
Kankaanpaahan tai Pohjois-Satakuntaan kohdistuvaa nimettya
vaylahanketta. Tama on merkittava puute, silla Kankaanpaan asema
Pohjois-Satakunnan seutukeskuksena seké alueen elinkeinoelaman
kuljetukset, tydssakaynti ja palvelujen saavutettavuus ovat vahvasti
riippuvaisia valtatien 23, kantatien 44 ja muun maantieverkon
toimivuudesta. Puute korostuu Niinisalon varuskunnan ja sotilaallisen
liikkuvuuden tarpeiden vuoksi, minka takia alueen keskeisten yhteyksien
jd@minen ohjelman ulkopuolelle heikentdd ohjelman alueellista tasapainoa
eika riittavasti tunnista Pohjois-Satakunnan vaylien seudullista ja
valtakunnallista merkitysta.

Ohjelman voimakas painottuminen vilkasliikenteisiin vayliin ja
valtakunnallisesti merkittaviksi arvioituihin hankkeisiin korostaa tarvetta
tuoda vuosittain paivitettdvan ohjelman valmisteluun esille myos
seutukaupunkien ja poikittaisten liikenneyhteyksien tarpeet. Kankaanpaan
kaupungin edunvalvonnassa on perusteltua korostaa riittavan ja
pitkdjanteisen perusvaylanpidon rahoituksen turvaamista jo vuosina 2027—
2029, valtatien 23 ja kantatien 44 palvelutason yllapitamista ja kehittamista
seka Pohjois-Satakunnan saavutettavuuden huomioon ottamista tulevissa
suunnittelu- ja investointiohjelmien paivityksissa.

Lausuntopyyntd ja aineisto 16ytyy osoitteesta:

https://www.lausuntopalvelu.fi/FI/Proposal/Participation?proposalld=57bd1
520-8d1c-4f5b-b676-37306b3e4298

Kaupunginjohtaja Mika Hatanpaa

Kaupunginhallitus antaa asiassa seuraavanlaisen lausunnon:

1. Toteuttaako ohjelmakokonaisuus mielestanne parhaalla
mahdollisella tavalla Liikenne 12 -suunnitelmassa sille asetettuja
tavoitteita ja linjauksia?



Kankaanpaan kaupunki pitda ohjelmakokonaisuuden lahtdkohtia
oikeansuuntaisina, mutta katsoo, ettei kokonaisuus nykyisessa
muodossaan toteuta parhaalla mahdollisella tavalla Liikenne 12 -
suunnitelman tavoitteita koko maan saavutettavuudesta, alueiden
elinvoimasta, liikkennejarjestelman turvallisuudesta ja
kokonaisturvallisuudesta. Ohjelman hankevalinnat eivat riittavasti tunnista
seutukaupunkien ja maakuntakeskusten ulkopuolisten alueiden
strategisesti tarkeita liikenneyhteyksia.

Ohjelman puutteet korostuvat kokonaisturvallisuuden nakokulmasta.
Kankaanpaan Niinisalon varuskunta ja harjoitusalue synnyttavat
likenneverkolle tarpeita, joita ei voida arvioida pelkastaan tavanomaisten
keskimaaraisten liikennemaarien perusteella. Sotilaallinen liikkuvuus,
raskaat erikoiskuljetukset, joukkojen ja materiaalin siirrot seka
vaihtoehtoisten reittien kaytettavyys edellyttavat, etta valtatien 23,
kantatien 44 ja maantien 261 palvelutaso, kantavuus ja toimintavarmuus
tunnistetaan valtakunnallisesti merkittaviksi kysymyksiksi. Asiakirjassa
sotilaallinen liikkuvuus ja liikenneverkon kaksikayttdisyys on tunnistettu
priorisointiperusteiksi, mutta tama ei nay riittavasti Pohjois-Satakuntaan
kohdistuvina konkreettisina toimenpiteina.

1. Perusvaylanpidon suunnitelma: onko perusvaylanpitoon osoitettu
rahoitus kohdennettu perustellusti ja vaikutukset kuvattu
ymmarrettavasti?

Perusvaylanpitoon osoitettu kokonaisrahoitus ei ole riittava.
Perusvaylanpidon rahoitus laskee vuoden 2026 noin 1,44 miljardin euron
tasosta vuosina 2027-2029 noin 1,28-1,29 miljardiin euroon vuodessa.
Ohjelmakokonaisuuden mukaan tasta seuraa korjausvelan kasvua
erityisesti vahaliikenteisella ja osittain keskivilkkaalla vaylaverkolla.
Vaikutus kohdistuu helposti juuri Pohjois-Satakunnan kaltaisiin alueisiin,
vaikka vaylilla olisi likennemaariaan suurempi merkitys teollisuuden
kuljetuksille, maa- ja metsataloudelle, huoltovarmuudelle tai sotilaalliselle
liikkuvuudelle.

Kankaanpaan kaupunki korostaa, ettei perusvaylanpidon rahoitusta tule
kohdentaa yksinomaan liikennemaarien perusteella. Rahoituksen
jakoperusteissa on otettava huomioon myds vaylan strateginen asema,
raskaan liikenteen osuus, sotilaallinen liikkkuvuus seka se, kuinka laajaa
aluetta vayla palvelee.

Sotilaallisen liikkuvuuden toimenpiteita ei tule rahoittaa vahentamalla muun
perusvaylanpidon jo ennestaan niukkaa rahoitusta. Asiakirjassa
sotilaallisen liikkuvuuden vaylahankkeiden maararahatarpeeksi arvioidaan
noin 3,5 miljardia euroa, mutta rahoitusta ei ole huomioitu vuosien 2026—
2029 rahoituskehyksissa. Sotilaallisen liikkuvuuden hankkeille on siksi
varmistettava erillinen kansallinen rahoitus ja hyddynnettava
mahdollisimman laajasti Euroopan unionin rahoitusta.

1. Suunnitteluohjelma: mitéd suunnittelukohteita tulisi edistaa
l[&hivuosina? Mita perusteluja naiden edistamiselle on?

Pori-Parkano—-Haapamaki-ratayhteys



Pori—Parkano—Haapamaki-ratayhteydesta tulee kaynnistaa jo tehdyn
tarveselvityksen jalkeen hankesuunnitelman laatiminen. Selvityksessa
tulee tarkastella tavaraliikennetta, satamayhteyksia, sotilaallista
likkuvuutta, huoltovarmuutta ja erityisesti rataverkon resilienssia seka
hankkeen vaiheittaista toteuttamista.

Tarkastelun on katettava yhteys Tahkoluodon ja Porin satama-alueilta
Porin ja Kankaanpaan kautta Niinisaloon ja Parkanoon. Tahkoluoto—Pori—
Niinisalo—Parkano-osuus yhdistaisi syvasataman, varuskunnan ja
paaradan tavalla, jolla on merkitysta sekd normaalitilanteen kuljetuksille
ettad poikkeusolojen huoltovarmuudelle ja sotilaalliselle likkuvuudelle.
Satakuntaliitto ja alueen keskeiset kaupungit ja elinkeinoeldman toimijat
ovat jo tunnistaneet Tahkoluodon sataman ja Kankaanpaan Niinisalon
valisen raideyhteyden kriittiseksi kehittdmishankkeeksi.

Valtatie 23

Valtatien 23 Pori—-Kankaanpaa—Parkano-yhteysvalille tulee laatia
palvelutasoselvitys. Erityista huomiota tulee kiinnittda raskaan lilkkenteen
turvallisuuteen, paallysteiden ja rakenteiden kuntoon, Kankaanpaan
Niinisalon yhteyksiin sekd Kankaanpaan ja Parkanon valisen osuuden
toimintavarmuuteen.

Maantie 261 Niinisalo—Jamijarvi-lkaalinen

Maantie 261 tulee sisallyttda suunnitteluohjelmaan sotilaallisen
liikkuvuuden ja liikkenneverkon kaksikayttdisyyden kannalta merkittavana
yhteytena.

Maantie 261 tarjoaa Kankaanpaan Niinisalon varuskunnasta ja
harjoitusalueelta yhteyden Jamijarven kautta lkaalisiin, valtatielle 3 ja
edelleen Tampereen suuntaan. Se toimii samalla Pohjois-Satakunnan ja
Pirkanmaan vaélisena tydssakaynti-, asiointi- ja elinkeinoyhteytena.

Kantatie 44

Kantatien 44 aseman tarkastelussa tulee ottaa huomioon koko yhteyden
merkitys Porin ja Rauman suunnista Kankaanpaan kautta Pohjanmaalle
seka Kankaanpaan asema Pohjois-Satakunnan logistisena ja kaupallisena
keskuksena.

1. Investointiohjelma: miten muuttaisitte ohjelmaa seuraavan
paivityksen yhteydessa sille maaritetyn talouskehyksen puitteissa?
Millaisia positiivisia vaikutuksia muutoksella saavutettaisiin?

Kankaanpaan kaupunki muuttaisi investointiohjelman hankkeiden
painotusta siten, ettd suurten kaupunkiseutujen likennemaarien ja
yhteiskuntataloudellisten laskelmien rinnalla annetaan nykyista suurempi
painoarvo valtakunnallisille poikittaisyhteyksille, huoltovarmuudelle,
sotilaalliselle liikkuvuudelle ja alueelliselle saavutettavuudelle.



Paatos

Taytantéonpano

Lisatietoja antaa

Pori—Parkano—Haapamaki-ratayhteys tulee sisallyttda seuraavaan
investointiohjelmaan nimettyna, valtakunnallisesti merkittavana
poikittaisyhteytena.

1. Ohjelmakokonaisuus: miten koette sen, ettd Vaylaviraston ohjelmat
esitetaan nyt yhtena kokonaisuutena?

Kankaanpaan kaupunki pitaa perusvaylanpidon suunnitelman,
suunnitteluohjelman ja investointiohjelman esittdmista yhtena
kokonaisuutena hyvana uudistuksena. Kokonaisuus auttaa hahmottamaan
nykyisen vaylaverkon kunnossapidon, hankkeiden suunnittelun ja tulevien
investointien keskinaiset riippuvuudet. Se tukee pitkdjanteista
paatdksentekoa ja tekee nakyvaksi sen, ettd ilman riittdvaa suunnittelua
hankkeet eivat etene investointiohjelmaan ja ilman riittavaa
perusvaylanpitoa olemassa olevan verkon palvelutaso heikkenee.

1. Miten muuten haluatte kommentoida ohjelmakokonaisuutta?

Ohjelman priorisoinnissa on tarkasteltava liikennemaarien ja laskennallisen
hyoty-kustannussuhteen liséksi vaylan strategista merkitysta.
Huoltovarmuuteen, puolustukseen, teollisuuteen ja vaihtoehtoisiin
kuljetusreitteihin liittyvat hyddyt eivat kaikilta osin ndy tavanomaisissa
tarveselvityksissa.

Seuraavassa ohjelmapaivityksessa tulee:

tunnistaa kantatie 44 ja valtatie 23 elinkeinoelamalle, saavutettavuudelle
ja huoltovarmuudelle strategisesti tarkeina yhteyksina.

sisallyttad maantie 261 Niinisalo—Jamijarvi—lkaalinen sotilaallisen
liikkuvuuden ja kaksikayttoisen liikenneverkon suunnittelukohteeksi.

sisallyttaa Pori—-Parkano—Haapamaki-rata investointiohjelmaan
valtakunnallisesti merkittdvana poikittaisena raideyhteytena; seka

varmistaa perusvaylanpidolle ja sotilaallisen liikkuvuuden hankkeille
riittava, toisistaan erillinen rahoitus.

Ehdotus hyvaksyttiin.

Lausuntopalvelu

Kaupunginjohtaja Mika Hatanpaa, 044 577 2210






