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LIITE 1 -pisteytyslomake



1 Johdanto

Tassa asiakirjassa maaritetddn Kankaanpaan kaupungin liikkenteen rauhoittamisen tavoitteet, keinot seka aloit-
teiden arviointi- ja priorisointiperiaatteet. Periaatteita sovelletaan uusien katujen suunnittelussa, olemassa ole-
van katuverkon kehittamisessa ja liikenneturvallisuusaloitteiden kasittelyssa.

1.1 Tausta ja rajaus
Liikkumisen turvallisuus on keskeinen osa viihtyisaa ja toimivaa kaupunkiymparistoa.

Ajonopeus vaikuttaa seka liikenneonnettomuuden todennakoisyyteen etta sen seurauksiin. Taajamissa turvalli-
nen nopeustaso on erityisen tarkea jalankulkijoille, pyorailijéille, lapsille, ikdantyneille ja muille suojattomille tien-
kayttjille.

Yhtenaiset periaatteet tukevat kohteiden tasapuolista arviointia ja auttavat suuntaamaan kaytettavissa olevat
maararahat toimenpiteisiin, joilla saavutetaan suurin liikenneturvallisuushyéty.

1.2 Tavoitteet

Liikenteen rauhoittamisen tavoitteena on:

e ehkaista liikenneonnettomuuksia ja vahentaa niiden vakavuutta
e alentaa ajonopeudet ymparistddn sopivalle tasolle

e |isatd jalankulun ja pyo6railyn turvallisuutta ja houkuttelevuutta

parantaa koulureittien turvallisuutta

vahentaa tarpeetonta lapiajoliikennetta asuinalueilla

lisata liikenneympariston viihtyisyytta

tukea kestavaa liikkumista ja kaupungin liikenneturvallisuustavoitteita

Liikenteen rauhoittamisen tavoitteena ei ole tarpeettomasti hidastaa liikennetta, vaan sovittaa ajonopeudet ym-
pariston toiminnalliseen luonteeseen.

2 Liikenteen rauhoittamisen perusperiaatteet

Liikenteen rauhoittaminen perustuu siihen, etta likenneymparisto itsessaan ohjaa kuljettajia noudattamaan no-
peusrajoituksia. Turvallinen liikenneymparisto syntyy ensisijaisesti hyvalla liikennesuunnittelulla eika yksittaisilla
hidasteilla.

Liikenneturvallisuutta parannetaan ensisijaisesti katuverkon rakenteella, likennejarjestelyilla, katugeometrialla
seka selkealla nopeusrajoitusjarjestelmalla. Rakenteellisia hidasteita kaytetaan silloin, kun muut keinot eivat
riita tavoitteiden saavuttamiseen.

Toimenpiteiden tulee olla liikenneymparistéon sopivia, liikenteellisesti perusteltuja seka kunnossapidon kannalta
tarkoituksenmukaisia.

3 Katuverkon toiminnallinen luokitus

Katuverkon suunnittelun Iahtdkohtana on katujen toiminnallinen luokitus.

Paakadut valittavat kaupunginosien valista liikennetta ja niiden ensisijainen tehtava on liikkenteen sujuvuuden
turvaaminen. Paakaduilla rakenteellisia hidasteita kdytetaan vain poikkeustapauksissa.

Kokoojakadut yhdistavat asuinalueet paakatuihin ja palvelevat alueellista liikennetta. Liikenneturvallisuutta pa-
rannetaan ensisijaisesti littymajarjestelyilla, keskisaarekkeilla ja nopeusrajoituksilla.

Asuntokatujen ensisijainen tehtava on kiinteistdille ajo. Niilla korostuvat turvallisuus, viihtyisyys ja jalankulun
olosuhteet. Tarvittaessa voidaan kayttaa rakenteellisia hidasteita.



Pihakadut ja muut erityiskadut suunnitellaan siten, ettd ajonopeudet ovat erittdin alhaisia ja jalankulkijat ovat
etusijalla.

4 Nopeusrajoitusperiaatteet
Nopeusrajoitukset maaraytyvat kadun liikenteellisen tehtavan, ympardivan maankayton seka liikenneturvalli-
suuden perusteella.

Kankaanpaan kaupungin katuverkolla sovelletaan paasaantoisesti seuraavia nopeusrajoituksia:

e paakaduilla nopeusrajoitus on 40-50 km/h
e kokoojakaduilla 30—40 km/h
e asuntokaduilla 3040 km/h

e pihakaduilla 20 km/h

Koulujen, paivakotien, palvelutalojen ja muiden erityiskohteiden Iaheisyydessa voidaan kayttda alempaa no-
peusrajoitusta tai nopeusrajoitusta tukevia rakenteellisia ratkaisuja.

Nopeusrajoitukset tarkistetaan tarvittaessa maankayton, likennemaarien tai liikenneturvallisuustilanteen muut-
tuessa.

5 Liikenteen rauhoittamisen keinot

Liikenteen rauhoittamiskeino valitaan kohdekohtaisen liikenneteknisen kokonaisarvion perusteella.

Ensisijaisesti katuymparistd, katuverkon rakenne, liikkennejarjestelyt ja nopeusrajoitus sovitetaan toisiinsa niin,
ettd ymparistd ohjaa turvalliseen ajonopeuteen. Rakenteellisia hidasteita kdytetaan, kun muut keinot eivat riita.

Valinnassa otetaan huomioon kadun toiminnallinen luokka, liikennemaarat, ympardiva maankayttd, todetut tur-
vallisuusongelmat ja tavoitenopeus. Ratkaisun tulee tukea kadun luonnetta ja muodostaa johdonmukainen ko-
konaisuus muun liikenneympariston kanssa.

Ratkaisun valinnassa huomioidaan aina vaikutukset pelastusliikenteeseen, kunnossapitoon seka pyoraliiken-
teeseen.

5.1 Kaavoitus, liikenneverkko ja katuympariston kehittaminen

Liikenteen rauhoittaminen alkaa maankayton ja liikenneverkon suunnittelusta. Tavoitteena on luoda likenneym-
paristd, joka ohjaa kuljettajia luonnostaan noudattamaan tavoiteltua ajonopeutta ilman laajoja rakenteellisia hi-

dasteita. Erityisesti taajamissa suunnittelun lahtékohtana ovat jalankulun ja pydrailyn turvallisuus seka viihtyisa
elinymparistd.

Liikenteen rauhoittamisen tarpeet tulee huomioida jo yleis- ja asemakaavoituksessa seka katujen suunnitte-
lussa. Katuverkon hierarkian, nopeusrajoitusjarjestelman ja katuympariston tulee muodostaa selkea ja johdon-
mukainen kokonaisuus, jossa kadun rakenne tukee sen liikenteellista tehtavaa ja tavoitenopeutta.

Kaavoituksessa ja liikenneverkon suunnittelussa tulee kiinnittda huomiota erityisesti:

e katuverkon selke&dan hierarkiaan ja lapiajoliikenteen ohjaamiseen paa- ja kokoojakaduille
e pitkien suorien katuosuuksien valttdmiseen asuinalueilla

e katujen leveyden ja geometrian mitoittamiseen tavoitenopeuden mukaisesti

e turvallisiin liittyma- ja vaistamisvelvollisuusjarjestelyihin

e jalankulun ja pyo6railyn turvallisiin ja sujuviin yhteyksiin

e kavely-, piha- ja muiden erityiskatujen kayttoon soveltuvissa kohteissa

e riittaviin tilavarauksiin esimerkiksi kiertoliittymille, keskisaarekkeille ja muille liikenneturvallisuutta paranta-
ville ratkaisuille



Erityisesti uusilla asuinalueilla tavoitteena on suunnitella katuymparisto siten, etta turvallinen ajonopeus saavu-
tetaan ensisijaisesti katuympariston rakenteellisilla ominaisuuksilla. Tiivis katutila, tarkoituksenmukainen katu-
geometria ja ymparistdn laatu vahentavat tarvetta erillisille liikenteen rauhoittamistoimenpiteille seka parantavat
likenneympariston turvallisuutta ja viihtyisyytta.

5.2 Nopeusrajoituksen tarkistaminen

Nopeusrajoituksen tulee vastata kadun liikenteellista tehtavaa, ympardivaa maankayttéa seka liikenneturvalli-
suuden vaatimuksia. Nopeustasoa maaritettdessa huomioidaan muun muassa likennemaarat, jalankulun ja
pyorailyn maara, katuymparisto, erityiskohteet, kuten koulut ja paivakodit, seka kadun rakenteelliset ominaisuu-
det.

Nopeusrajoituksen alentaminen on tehokas keino parantaa erityisesti jalankulkijoiden ja pyorailijdiden turvalli-
suutta. Pelkka liikennemerkilla osoitettu nopeusrajoitus ei kuitenkaan yleensa riitd muuttamaan ajonopeuksia,
vaan sen tueksi voidaan tarvittaessa toteuttaa likenneymparistda tukevia rakenteellisia tai liikenteenohjaukselli-
sia ratkaisuja.

Kankaanpaan kaupungissa nopeusrajoituksia tarkistetaan ensisijaisesti silloin, kun:

e alueen maankaytté muuttuu tai taydentyy

liikenneturvallisuudessa havaitaan puutteita

kadun liikenteellinen tehtava muuttuu

e ajonopeudet poikkeavat merkittavasti tavoitetasosta; tai

alueelle sijoittuu koulu, paivakoti, palvelutalo tai muu erityiskohde

Nopeusrajoitusten tulee muodostaa koko kaupungin katuverkolla selked, johdonmukainen ja helposti hahmotet-
tava kokonaisuus. Nopeusrajoituksen tulee olla uskottava ja likenneympariston ominaisuuksien tulee tukea sen
noudattamista. Tarvittaessa nopeusrajoitusta tuetaan rakenteellisilla liikenteen rauhoittamistoimenpiteilla.

Nopeusrajoitusten tarkistaminen perustuu aina kokonaisarvioon, jossa huomioidaan liikenneturvallisuus, liiken-
nemaarat, katuymparistd sekd maankayton muutokset.

5.3 Liikenteen valvonta

Liikenteen valvonta tukee nopeusrajoitusten noudattamista ja tadydentaa likenneympariston rakenteellisia rat-
kaisuja. Valvonnalla ehkaistaan ylinopeuksia, parannetaan liikenneturvallisuutta seka lisataan tienkayttajien tur-
vallisuuden tunnetta.

Liikennevalvonnasta vastaa poliisi. Valvontaa voidaan toteuttaa liikkuvana valvontana tai automaattisena no-
peusvalvontana. Kankaanpaan kaupunki tekee yhteisty6ta poliisin kanssa tunnistaakseen kohteet, joissa val-
vonnalla voidaan tehokkaimmin parantaa liikkenneturvallisuutta.

Kaupunki voi tukea nopeusrajoitusten noudattamista myos nopeusnayttotauluilla ja muilla liikenteenohjauksen
keinoilla. Nopeusnayttoja kaytetdan erityisesti koulujen ja paivakotien laheisyydessa, uusien nopeusrajoitusten
kayttédnoton yhteydessa seka kohteissa, joissa halutaan lisata kuljettajien tietoisuutta omasta ajonopeudes-
taan.

Liikenteen valvonta ei korvaa liikkenneympariston turvallista suunnittelua. Mikali kohteessa todetaan toistuvia
ylinopeuksia tai liikenneturvallisuusongelmia, arvioidaan my&s nopeusrajoitusten, liikkenteenohjauksen ja raken-
teellisten lilkenteen rauhoittamistoimenpiteiden kehittamistarve.

5.4 Katuympariston visuaaliset keinot

Liikenneympariston visuaalisella iimeellad voidaan tukea tavoitellun ajonopeuden noudattamista ja tadydentaa
muita liikenteen rauhoittamistoimenpiteita. Hyvin suunniteltu katuymparisto viestii tienkayttajalle kadun luon-
teesta, kayttotarkoituksesta ja sopivasta ajonopeudesta.

Visuaalisia liilkennetta rauhoittavia keinoja ovat esimerkiksi:



istutukset ja viherrakentaminen

katuvalaistus

paallyste- ja materiaalivaihtelut

taajamaportit

katutilan jasentely ja kalusteet

rakennusten ja muiden rakenteiden sijoittuminen suhteessa katuun

Visuaalisia ratkaisuja hyddynnetaan erityisesti taajamien sisdantuloalueilla, nopeusrajoituksen muutoskohdissa,
keskusta-alueilla seka koulujen ja muiden erityiskohteiden laheisyydessa. Selkeasti rajattu ja mittakaavaltaan
ihmislaheinen katuymparisto tukee turvallista ajonopeutta, parantaa liikenneympariston viihtyisyytta seka lisaa
jalankulun ja py6railyn turvallisuuden tunnetta.

Visuaalisten ratkaisujen suunnittelussa huomioidaan liséaksi kunnossapidon, esteettdomyyden, liikenneturvalli-
suuden ja kaupunkikuvan vaatimukset. Ratkaisujen tulee olla tarkoituksenmukaisia, helposti yllapidettavia ja
ymparistéon hyvin soveltuvia.

Kuva 1. Visuaalista ilmetté voi muuttaa esimerkiksi istutuksilla tai rakennusten I&heisyydellé.

5.5 Rakenteelliset ratkaisut

5.5.1 Hidasteiden kaytto

Rakenteellisia likenteen rauhoittamiskeinoja kaytetaan silloin, kun liikenneymparistén suunnittelu, nopeusrajoi-
tukset ja liikenteenohjaus eivat yksin riitd saavuttamaan tavoiteltua nopeustasoa tai liikenneturvallisuutta.



Rakenteellisia ratkaisuja kaytetaan ensisijaisesti asuntokaduilla, kokoojakaduilla seka koulujen, paivakotien,
palvelutalojen ja vilkkaiden jalankulun ylityspaikkojen Iaheisyydessa. Toimenpiteiden tulee perustua todettuun
liikenneturvallisuusongelmaan tai mitattuihin ylinopeuksiin.

Rakenteellisten ratkaisujen suunnittelussa huomioidaan niiden vaikutukset liikenneturvallisuuteen, pelastusajo-
neuvojen liikkkumiseen, kunnossapitoon, raskaan liikkenteen toimintaedellytyksiin seka melu- ja tarinavaikutuk-
siin. Ratkaisujen tulee olla liikenneteknisesti perusteltuja ja soveltua osaksi katuymparistda.

Rakenteelliset liikenteen rauhoittamistoimenpiteet toteutetaan ensisijaisesti katujen rakentamisen tai peruspa-
rantamisen yhteydessa, mutta niité voidaan toteuttaa myoés yksittaisina likenneturvallisuutta parantavina toi-
menpiteina.

Hidasteita valtetdan paakaduilla, raskaan liikenteen kayttamilla vaylilla seka kohteissa, joissa ne aiheuttaisivat
kohtuutonta tarina- tai meluhaittaa.

Hidasteiden kaytté on perusteltua erityisesti
e koulujen ja paivakotien laheisyydessa
e vilkkailla koulureiteilla
e merkittavilla jalankulun ylityspaikoilla
e kohteissa, joissa esiintyy merkittavia ylinopeuksia

e asuntokaduilla, joilla esiintyy tarpeetonta lapiajoliikennetta

Rakenteellisia hidasteita ei toteuteta ensisijaisesti yksittdisen palautteen perusteella, vaan niiden tarve arvioi-
daan osana liikenneturvallisuuden kokonaisuutta.

5.5.2 Ajoradan korotukset

Ajoradan korotukset ovat tehokkaita rakenteellisia keinoja ajonopeuksien alentamiseen ja niita kaytetaan erityi-
sesti kohteissa, joissa halutaan varmistaa alhaisen nopeustason toteutuminen. Korotuksia voidaan kayttaa esi-
merkiksi suojateiden, liittymien ja muiden vilkkaiden jalankulun ylityspaikkojen yhteydessa.

Kankaanpaan kaupungissa kaytettavia ajoradan korotuksia ovat:
1. korotettu suojatie
2. korotettu liittyma
3. loivapiirteinen toyssy
4. tyynyhidaste
5. muu voimassa olevan suunnitteluohjeen mukainen korotusratkaisu
Korotustyypin valinta perustuu kadun liikenteelliseen tehtavaan, tavoitenopeuteen, likennemaariin seka kun-

nossapidon ja joukkoliikenteen vaatimuksiin. Rakenteiden suunnittelussa ja toteutuksessa noudatetaan kulloin-
kin voimassa olevia Vaylaviraston ja Suomen Kuntaliiton suunnitteluohjeita.



Ajoradan korotukset

Periaatteelliset mallikuvat ylhaalta - ei mittakaavassa

o Korotettu suojatie e Korotettu liittyma o Loivapiirteinen toyssy

o Tyynyhidaste Muu ohjeen mukainen

Esimerkki: tasannekorotus

s,

L

Rakenteen mitoitus, kaltevuudet, kuivatus ja merkinnat ratkaistaan kohdekohtaisesti voimassa olevan suunnitteluohjeen mukaan.

Kuva 2. Ajoradan korotusten perustyypit

Loivapiirteiset ja suoraviisteiset toyssyt
Ajoradan korotus voidaan toteuttaa loivapiirteisena tai suoraviisteisena (kuva 3). Loivapiirteisen tdyssyn pituus-

profiili muodostuu kaarista, ja tdyssy voi olla ympyrakaari- tai sinimuotoinen. Suoraviisteisen tdéyssyn sivut ja
paallinen ovat suoria.

Loivapiirteinen
a joradan korotus

\Fl 10 cm
L
—
W K v
1
| -
| Suoraviisteinen
Tn | a joradan korotus

Kuva 3. Ajoradan korotusten pituusprofiilien perustyypit (Tiehallinto 2008).

Loivapiirteisen tdyssyn ajomukavuus on suoraviisteista t0yssya parempi, kun taas suoraviisteinen téyssy hillit-
see ylinopeuksia tehokkaammin. Loivapiirteisen toyssyn melu- ja tarindvaikutukset ovat yleensa vahaisemmat.
Tdyssyn mitoitus valitaan tavoitenopeuden ja ajoneuvoliikenteen perusteella.



Kuva 4. Asfalttirakenteinen téyssy.

Toyssy mitoitetaan tavoitenopeuden mukaan. Erityisesti loivapiirteisen tdyssyn rakentamisessa mittatarkkuus
on tarkea.

Mittapoikkeama saa olla enintdan +10 mm. Toyssy voidaan rakentaa asfalttimassasta muotoilemalla. Suoraviis-
teisessa toyssyssa voidaan kayttaa myos ladottavia kivia, jos ratkaisu sopii kaupunkikuvaan. Téyssyn reunat
merkitdan voimassa olevan ohjeistuksen mukaisesti. Talvikunnossapidon vaikutukset huomioidaan rakenteen
valinnassa.

Kuva 5. Elementtirakenteinen téyssy.

Korotettu alue

Korotettu alue on osuus ajoradalla, joka on nostettu korkeammalle tasolle suoraviisteisesti tai loivapiirteisesti.
Korotus on pidempi kuin toyssyilla. Alueen korotusta voidaan kayttda esimerkiksi torialueiden kohdalla. Silla voi-
daan myos korostaa paikan merkitysta, parantaa jalankulku- ja pyoraliikenteen olosuhteita tai erottaa esimer-
kiksi kavelykatu autoliikenteesta niiden risteamiskohdassa.

Korotettu alue osoittaa hidastamisen tarvetta selkeammin kuin yksittainen toyssy. Pitka korotettu alue sopii ras-
kaan liikenteen kayttdmalle kadulle yleensa lyhytta tdyssya paremmin. Korotus mitoitetaan raskaan liikenteen
vaatimusten mukaan, ja sen kuivatus toteutetaan linjakuivatuksella tai hulevesikaivoilla.



Kuva 7. Asfaltilla toteutettu korotettu suojatie.



Tyynyhidaste ja loivapiirteinen tyynyhidaste

Tyynyhidaste on ajokaistan keskelle sijoitettu elementti. Raskaan ajoneuvon renkaat voivat kulkea hidasteen
molemmin puolin, joten vaikutus raskaaseen liikenteeseen jaa henkildautoja vahaisemmaksi. Ajoneuvo on kui-
tenkin ohjattava hidasteeseen suorassa, jotta sivuheilahdukselta valtytaan.

Tyynyhidasteen yhteyteen voidaan sijoittaa keskisaareke, joka estaa hidasteen kiertdmisen. Elementtirakenne
on mittatarkka ja siirrettava, mutta aurauksen kestavyys ja talvikunnossapito on arvioitava suunnittelussa.

Tyynyhidaste voidaan toteuttaa loivapiirteisena, jolloin autoihin kohdistuva iskuvaikutus on matalampi.

Loivapiirteinen tyynyhidaste mitoitetaan pituusleikkaukseltaan loivapiirteisen tdyssyn tapaan.

5.5.3 Ajoradan kavennukset ja sivusiirtymat

Ajoradan kavennuksilla ja sivusiirtymilla ohjataan kuljettajia alentamaan ajonopeutta muuttamalla ajolinjaa tai
kaventamalla kaytettavissa olevaa ajotilaa. Ratkaisut soveltuvat erityisesti asuinalueille, kokoojakaduille seka
kohteisiin, joissa halutaan korostaa jalankulun ylityskohtia tai muuta liikenneymparistén muutosta.

Kaytettavia ratkaisuja ovat esimerkiksi:

e yksi- ja kaksipuoliset ajoradan kavennukset

keskisaarekkeet

sivusiirtymat

pysakointijarjestelyihin perustuvat kavennukset

mutkahidasteet (sikaanit)

tilapaiset tai kausiluonteiset kavennukset

Ratkaisun valinnassa huomioidaan kadun liikennemaara, raskaan liikenteen ja joukkoliikenteen tarpeet, pyorai-
lyn turvallisuus seka kunnossapidon edellytykset. Kavennusten ja sivusiirtymien tulee olla selkeita ja helposti
havaittavia seka soveltua katuymparistén kokonaisuuteen.
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Kuva 8. Ajoradan kavennusten perustyypit (Tiehallinto 2008, muokattu).

10



5.5.4 Suojateiden turvallisuus

Vilkkailla jalankulun ylityspaikoilla liikenteen rauhoittaminen kohdistetaan ensisijaisesti suojatien yhteyteen. Ta-
voitteena on alentaa ajonopeuksia, lyhentaa ylitysmatkaa seka parantaa jalankulkijoiden havaittavuutta.

Suojateiden turvallisuutta voidaan parantaa esimerkiksi:

e korotetulla suojatiella

e keskisaarekkeella

e gjoradan kavennuksella
e tehostetulla valaistuksella

e liikennemerkkien ja tiemerkintdjen korostamisella
Ratkaisun valinta perustuu liikennemaariin, nopeusrajoitukseen, kadun toiminnalliseen luokkaan seka jalanku-
lun ja pyorailyn maaraan. Erityistd huomiota kiinnitetdan koulujen, paivakotien, palvelutalojen ja muiden vilkkai-
den jalankulun kohteiden I&heisyyteen.

1. korotettu suojatie

2. suojatiesaareke, jonka odotustilan leveys on vahintdan 2,5 m

3. ajoradan kavennus suojatien kohdalla ja ajoneuvojen kohtaamisen estéminen

1;

LI

Kuva 9. Suojatien yhteyteen soveltuvia hidasteratkaisuja (Tiehallinto 2008, muokattu).
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Kuva 10. Suojatiesaareke.

5.5.5 Hidastavat liittymaratkaisut

Liittymaratkaisuilla voidaan alentaa ajonopeuksia, selkeyttda vaistamisvelvollisuuksia ja parantaa kaikkien tien-
kayttajien turvallisuutta. Hidastavia liittymaratkaisuja kaytetaan erityisesti kohteissa, joissa liittyman turvalli-
suutta halutaan parantaa tai ajonopeudet ovat tavoitetasoa suurempia.

Kaytettavia ratkaisuja ovat esimerkiksi:

o Kiertoliittymat

korotetut liittymat

kanavoidut liittymat

keskisaarekkeet

muut Vaylaviraston suunnitteluohjeiden mukaiset liittymaratkaisut

Liittymaratkaisun valinnassa huomioidaan likennemaarat, raskaan liikenteen ja joukkoliikenteen tarpeet, jalan-
kulun ja py6railyn turvallisuus seka vaikutukset kunnossapitoon. Tavoitteena on saavuttaa turvallinen ja selkea
littyma, joka tukee kadulle asetettua tavoitenopeutta.

Kuva 11. Hidastavien liittymératkaisujen perustyypit (Tiehallinto 2008, muokattu).
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Kuva 12. Keskisaareke.

5.5.6 Hidastavat pysakkiratkaisut

Hidastavilla pysakkiratkaisuilla voidaan alentaa ajonopeuksia joukkoliikenteen pysakkien yhteydessa samalla,
kun parannetaan matkustajien turvallisuutta ja pysakkien saavutettavuutta. Ratkaisujen tavoitteena on hillita
autoliikenteen nopeuksia vaarantamatta joukkoliikenteen sujuvuutta.

Kaytettavia ratkaisuja ovat esimerkiksi:

* ajoratapysakki

* niemekepysakki

« tiimalasipysakki

* muut Vaylaviraston suunnitteluohjeiden mukaiset pysakkiratkaisut
Pysakkiratkaisun valinnassa huomioidaan kadun toiminnallinen luokka, likennemaarat, joukkoliikenteen vuoro-
tiheys, jalankulun ja pyorailyn turvallisuus seka vaikutukset liikenteen sujuvuuteen ja kunnossapitoon.

Hidastavia pysakkiratkaisuja kaytetaan ensisijaisesti asuinalueilla ja paikallisilla kokoojakaduilla. Vilkasliikentei-
silla paa- ja kokoojakaduilla pysakkiratkaisut suunnitellaan ensisijaisesti joukkoliikenteen sujuvuus ja liikenne-
turvallisuus huomioon ottaen.
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Kuva 13. Hidastavien linja-autopysékkien perustyypit (Tiehallinto 2008, muokattu).
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Kuva 14. Hidastava linja-autopysékki.

Rakenteellisten liikenteen rauhoittamiskeinojen suunnittelussa ja toteutuksessa noudatetaan kulloinkin voi-
massa olevia suunnitteluohjeita. Yksittaisen ratkaisun valinta perustuu kohdekohtaiseen liikennetekniseen arvi-
ointiin.

5.6 Nopeusrajoituksen tehostaminen

Nopeusrajoitusten noudattamista voidaan tukea erilaisilla liikenteenohjauksen ja katuympariston ratkaisuilla.
Naiden tarkoituksena on kiinnittaa kuljettajan huomio tavoitenopeuteen ja korostaa liikenneympariston luon-
netta.

Kaytettavia keinoja ovat esimerkiksi:

e ajoratamerkinnat ja nopeusrajoitusmerkinnat
o varilliset paallysteet ja materiaalivaihtelut

e nopeusnayttdtaulut ja vilkkuvalot

o taajamaportit

e pollarit, reunapaalut ja muut katutilaa jasentavat rakenteet

Naita ratkaisuja kaytetaan erityisesti taajamien sisdantuloalueilla, nopeusrajoituksen muutoskohdissa, koulujen
ja paivakotien laheisyydessa sekad muissa kohteissa, joissa halutaan korostaa alhaista ajonopeutta. Tehostekei-
noilla voidaan tdydentaa rakenteellisia liikenteen rauhoittamistoimenpiteita, mutta ne eivat yksin korvaa raken-
teellisia ratkaisuja kohteissa, joissa liikenneturvallisuus sita edellyttaa.

Nopeusnaytot, vilkkuvalot ja herateraidat soveltuvat erityisesti maaraaikaiseen kayttoon ja uuden nopeusrajoi-
tuksen korostamiseen. Niiden vaikutus voi heikentya ajan myo6ta.

Ajoratamerkinnat, kiveykset, pollarit, reunapaalut ja taajamaportit muistuttavat pysyvasti alhaisesta nopeusta-
sosta. Taajamaportti korostaa taajamaymparistodon saapumista. Pollarit ja reunapaalut voidaan sijoittaa jasenta-
maan katutilaa siten, ettd ne ohjaavat alentamaan ajonopeutta vaarantamatta liikenneturvallisuutta tai kunnos-
sapitoa.
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Nopeusrajoitusta voidaan korostaa myds ajoratamerkinnéilla seka paallysteen materiaali- ja varivaihteluilla.
Ratkaisujen tulee olla selkeita, kunnossapidettavia ja likenteenohjausta tukevia.

5.7 Liikenteen rauhoittaminen jalankulku- ja pyoraliikenteen vaylilla

Jalankulku- ja pyoraliikenteen vaylien suunnittelun Idhtdkohtana on turvallinen, esteetdn ja sujuva liikkuminen.
Rakenteellisia hidasteita valtetaan, koska ne heikentavat pyoérailyn ja muun kevyen liikenteen sujuvuutta seka
voivat aiheuttaa turvallisuus- ja esteettomyysongelmia.

Tarvittaessa nopeuksia voidaan hallita vaylan linjauksella, nakyvyytté parantavilla ratkaisuilla, sivusiirtymilla,
porttirakenteilla tai muilla likenneymparistdn suunnittelukeinoilla. Rakenteellisia hidasteita voidaan kayttaa poik-
keuksellisesti kohteissa, joissa turvallisuus sita erityisesti edellyttda, kuten vaarallisissa risteamiskohdissa tai
vaylilla, joilla mopoilu on sallittu.

Ratkaisujen suunnittelussa huomioidaan kaikkien kayttajaryhmien, kuten pyorailijdiden, jalankulkijoiden, liikku-
misesteisten henkildiden sekd kunnossapidon tarpeet. Liikenteen rauhoittamistoimenpiteet eivat saa tarpeetto-
masti heikentaa jalankulun ja pyorailyn sujuvuutta tai esteettomyytta.

6 Toimenpiteiden priorisointi

Liikenteen rauhoittamistoimenpiteet kohdennetaan ensisijaisesti kohteisiin, joissa niilla saavutetaan suurin lii-
kenneturvallisuushyoty. Toimenpiteiden toteuttaminen perustuu likennetekniseen kokonaisarvioon, jossa huo-
mioidaan liikkenneymparistén ominaisuudet, liikenneturvallisuus, eri tienkayttajaryhmien tarpeet seka kaytetta-
vissa olevat resurssit.

Yksittainen tekija, kuten asukaspalaute tai havaittu ylinopeus, ei yksindan ole peruste liikenteen rauhoittamistoi-
menpiteille, vaan ratkaisut perustuvat useiden arviointitekijéiden kokonaisvaikutukseen.

Arvioinnissa huomioidaan erityisesti:

e henkilévahinko-onnettomuudet ja muut liikenneturvallisuusongelmat

e mitatut ajonopeudet ja niiden poikkeama nopeusrajoituksesta

e liikennemaarat seka raskaan lilkkenteen osuus

e jalankulun ja py6railyn maara seka niiden turvallisuus

e Kkoulujen, paivakotien, palvelutalojen ja muiden erityiskohteiden laheisyys
e |apiajoliikenteen maara ja vaikutukset asuinymparistoon

e kadun toiminnallinen luokka ja liikenteellinen merkitys

e liikenneymparistdn rakenteelliset ominaisuudet

e asukkaiden, viranomaisten ja muiden sidosryhmien palaute.

Toimenpiteet pyritdan ensisijaisesti kohdentamaan kohteisiin, joissa liilkkuu paljon suojattomia tienkayttajia, ku-
ten lapsia, ikdantyneita ja jalankulkijoita, tai joissa on todettu merkittavia liikkenneturvallisuuspuutteita.

Liikenteen rauhoittamistoimenpiteet toteutetaan paasaantdisesti osana katujen rakentamis- ja perusparantamis-
hankkeita. Yksittaisia likenneturvallisuutta parantavia toimenpiteitad voidaan toteuttaa myés erillisina investoin-
teina, mikali niiden vaikutukset arvioidaan merkittaviksi ja maararahat sen mahdollistavat.

Kohteiden toteuttamisjarjestys maaraytyy arvioidun liikenneturvallisuushyddyn, kustannusvaikutusten seka vuo-
sittain kaytettavissa olevien investointi- ja kunnossapitomaararahojen perusteella. Tarvittaessa kohteissa teh-
daan lisaselvityksia, kuten nopeusmittauksia, liikennelaskentoja tai maastotarkasteluja ennen lopullista paatok-
sentekoa.

Kaupunki seuraa toteutettujen liikenteen rauhoittamistoimenpiteiden vaikutuksia osana liikenneturvallisuusty6ta.
Seurannan perusteella arvioidaan toimenpiteiden vaikuttavuutta sekad mahdollisia jatkotoimenpiteita.

Prioriteettiluokat
Toimenpiteiden kiireellisyytta arvioitaessa kohteet voidaan jakaa seuraaviin prioriteettiluokkiin:
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1. Erittdin korkea prioriteetti
e henkilévahinko-onnettomuuksia sisaltavat kohteet
e Kkoulujen ja paivakotien valitdn [&ahiymparistd
e vilkkaat jalankulun ja pyorailyn ylityspaikat, joissa on todettu merkittavia ylinopeuksia.
2. Korkea prioriteetti
e palvelutalojen, likuntapaikkojen ja muiden vilkkaiden julkisten palvelujen laheisyys
e asuinalueet, joilla esiintyy merkittavaa lapiajoliikennetta tai jatkuvia ylinopeuksia.
3. Normaali prioriteetti
e muut liikenneturvallisuutta tai likenneympariston viihtyisyyttd parantavat kohteet, joiden toteuttami-
nen ajoitetaan osaksi kaupungin normaalia investointi- ja kunnossapito-ohjelmaa.

6.1 Rakenteellisten toimenpiteiden arviointiperusteet

Rakenteellisten liikenteen rauhoittamistoimenpiteiden tarve arvioidaan liikenneturvallisuusselvitysten, liikenne-
mittausten seka saapuneiden aloitteiden perusteella. Arviointi perustuu aina kohdekohtaiseen liikennetekniseen
kokonaisarvioon.

Arvioinnissa huomioidaan erityisesti:
e liikenneturvallisuus ja onnettomuushistoria
e ajonopeudet ja liikennemaarat

e kadun toiminnallinen luokka

jalankulun ja pyorailyn turvallisuus

koulujen, paivakotien ja muiden erityiskohteiden laheisyys

vaikutukset joukkoliikenteeseen, pelastustoimeen ja kunnossapitoon

melu- ja tarindvaikutukset

e maapera- ja ymparistdolosuhteet

Rakenteellisia hidasteita kaytetaan ensisijaisesti silloin, kun muut liikenteen rauhoittamiskeinot eivat riittavasti
paranna liikenneturvallisuutta tai tue asetettua nopeusrajoitusta.

Harkittavien hidastekohteiden tulee paasaantoisesti tayttaa seuraavat kriteerit:

e Nopeusrajoitus on korkeintaan 60 km/h.

Paattyvan kadun pituus on yli 100 metria

Katu ei ole halytysajoneuvojen paareitti (halytysaseman laheisyys)

Lilkkennemaarissa ei ole odotettavissa merkittavaa alenemista lahiaikoina

Pehmean maaperan (savi/siltti) aiheuttaessa merkittavia tarina- tai meluongelmia suoraviisteisia ajoradan
korotuksia ei rakenneta alle 50 m ja loivapiirteisia alle 30 m etaisyydelle asuinrakennuksista

6.2 Aloitteiden kasittely

6.2.1 Aloitteen sisalto

Kuntalaiset, yhteis6t, viranomaiset ja muut sidosryhmat voivat tehd aloitteita liikenteen rauhoittamisesta. Aloite
voi koskea yksittaistd kohdetta, katuosuutta, reittia tai laajempaa aluetta.
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Aloitteen tulee sisaltaa riittavat tiedot asian arvioimiseksi, kuten:
e kohteen sijainti
e kuvaus havaitusta ongelmasta

e perustelut liikenteen rauhoittamistarpeelle

Kaupunki kasittelee kaikki saapuneet aloitteet ja antaa niihin perustellun vastauksen. Aloitteet arvioidaan yhte-
naisten liikenneteknisten periaatteiden mukaisesti, jotta eri kohteita kohdellaan tasapuolisesti.

Aloitteen kasittelyssa arvioidaan muun muassa:
e liikenneturvallisuus ja onnettomuushistoria

e ajonopeudet ja liikennemaarat

kadun toiminnallinen luokka

jalankulun ja pyorailyn olosuhteet

Iahella sijaitsevat koulut, paivakodit, palvelutalot ja muut erityiskohteet

vaikutukset raskaaseen liikenteeseen, pelastustoimeen ja kunnossapitoon

Tarvittaessa kohteessa tehdaan nopeusmittauksia, liikennelaskentoja tai muita liikkenneteknisia selvityksia en-
nen paatdksentekoa.

Jos rakenteellisia liikenteen rauhoittamistoimenpiteita ei katsota perustelluiksi, voidaan kohteessa harkita muita
liikenneturvallisuutta parantavia ratkaisuja, kuten liikenteenohjauksen, tiemerkintdjen tai nopeusnayttdjen kayt-
toa.

Hyvaksytyt toimenpiteet ohjelmoidaan toteutettavaksi niiden kiireellisyyden ja kaytettavissa olevien maararaho-
jen mukaisesti.
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Hidastealoitteen kasittelyprosessi

Kankaanpaan kaupunki - periaatteellinen kasittelykaavio

Kirjallinen hidastealoite

v

Vastaus 1

Kerrotaan, miten ja koska
aloite kasitellaan

* Nopeusrajoitus = 60 km/h
* Umpikatu < 100 m
* Halytysajoneuvojen paareitti

» Lahiaikoina lilkkennemaara vahenee merkittavasti

KYLLA

>

vs.

2
=
0
(-4
<{
—
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Pehmea maapohja ja
pientaloasutus lahella

El

KYLLA

Ei hidasteita

Tapauskohtaisesti

huomion kiinnittaminep
nopeusrajoitukseen

Ei ajoradan

korotuksia

Muut keinot arvioidaan

Pisteytys

1. Turvallisuusongelmat

2. Maankaytén erityiskohteet

3. Vaylan nykyiset ominaisuudet

Ei toimenpiteitsz

Lisaselvitykset

Esim. nopeusmittaus

4. Liikennemaarat

Paatoksen teko

~

Toteutuslistalle

J

A 4

Hidastetyypin valinta

Tarvittaessa lausunnot sidosryhmilta

ﬁ A 4

Suunnittelu ja rakentaminen

~

| \ 4

Vastaus 2

Kerrotaan paatetyista
toimenpiteista

* Vaikutusten seuranta (esim. nopeusmittauksen uusinta)

Kaavio kuvaa kasittelyn paavaiheet. Kohdekohtainen ratkaisu perustuu pisteytykseen, selvityksiin ja asiantuntija-arvioon.

Kuva 15. Hidastealoitteen ké&sittelyprosessi
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6.2.2 Pisteytys

Pisteytys toimii paatdksenteon tukena, mutta ei yksin ratkaise toimenpiteen toteuttamista. Lopullinen paatos
perustuu kokonaisarvioon, jossa huomioidaan liikenneturvallisuushyoty, tekninen toteutettavuus, kustannukset
seka kaytettavissa olevat maararahat.

Esikarsinnasta jatkoon paasseet hidastealoitteet pisteytetaan liitteen 1 taulukon mukaisesti. Pisteytys koostuu
neljasta osa-alueesta:

Kullekin osa-alueelle annetaan liitteen 1 lomakkeella yksi perusteltu kokonaispistemaara. Turvallisuusongel-
mista voi saada enintdan 30 pistetta ja kustakin muusta osa-alueesta enintdan 20 pistetta. Kokonaispistemaara
on enintaan 90 pistetta. Luetellut tekijat ohjaavat osa-alueen arviointia, eika niita lasketa erillisina pisteina yh-
teen.

Pistemaaraa tulkitaan seuraavasti:

Pisteytys osoittaa selvitystarpeen ja tukee kohteiden keskindista vertailua. Yli 50 pistettd saaneessa kohteessa
tehdaan tarpeelliset lisaselvitykset, kuten nopeusmittaus. Selvityksen jalkeen toimenpide voidaan jattaa toteut-
tamatta, jos ongelmaa ei todeta tai toteutus ei ole likenneteknisesti perusteltu. Toteutettavat kohteet ja niiden
jarjestys ratkaistaan talousarvion ja tydohjelman yhteydessa.

6.3 Liikenteen rauhoittamiskeinon valinta

Liikenteen rauhoittamiskeino valitaan kohdekohtaisesti liikenneteknisen kokonaisarvioinnin perusteella. Tavoit-
teena on valita ratkaisu, joka parantaa liikkenneturvallisuutta tehokkaasti ja soveltuu liikenneymparisté6n seka
kadun liikenteelliseen tehtavaan.

Ensisijaisesti pyritddn hyddyntamaan likkenneymparistdon suunnitteluun, likenteen ohjaukseen ja nopeusrajoi-
tuksiin perustuvia ratkaisuja. Rakenteellisia hidasteita kaytetaan silloin, kun muut keinot eivat riittdvasti alenna
ajonopeuksia tai paranna liikenneturvallisuutta.

Rakenteelliset liikenteen rauhoittamiskeinot voidaan jakaa seuraaviin paaryhmiin:

e ajoradan korotukset

e suojateiden turvallisuutta parantavat ratkaisut
e hidastavat liittymaratkaisut

e ajoradan kavennukset ja sivusiirtymat

e hidastavat pysakkiratkaisut

Tarvittaessa eri ratkaisuja voidaan yhdistaa, esimerkiksi korottamalla suojatie ja toteuttamalla samalla ajoradan
kavennus tai keskisaareke. Mikali rakenteellinen hidaste ei ole tarpeen, voidaan nopeusrajoituksen noudatta-
mista tukea esimerkiksi ajoratamerkinnéilla, taajamaporteilla, nopeusnaytailla tai muilla liikenteenohjauksen kei-
noilla.

Hidastetyypin valintaan vaikuttavat tekijat

Liikenteen rauhoittamiskeinon valinnassa huomioidaan erityisesti:
e kadun toiminnallinen luokka ja liikenteellinen merkitys
e nopeusrajoitus ja tavoitenopeus
e liikennemaarat seka raskaan liikenteen osuus

e jalankulun ja pyorailyn maara

joukkoliikenteen reitit ja pysakit

pelastus- ja erikoiskuljetusreitit

liikenneympariston ominaisuudet ja maankaytto

kunnossapidon edellytykset

e melu-, tarina- ja ymparistovaikutukset
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Soveltamisperiaatteet

Paakaduilla likenteen rauhoittaminen perustuu ensisijaisesti liikenneympariston suunnitteluun, keskisaarekkei-
siin, kiertoliittymiin ja muihin lilkenteen sujuvuutta tukeviin ratkaisuihin. Rakenteellisia hidasteita kaytetdan vain
erityisin liikenneturvallisuusperustein.

Kokoojakaduilla voidaan kayttaa useita eri liikenteen rauhoittamiskeinoja. Erityistd huomiota kiinnitetdan jalan-
kulun ylityspaikkojen turvallisuuteen seka ajonopeuksien hallintaan.

Asuntokaduilla tavoitteena on alhainen ajonopeus ja turvallinen liikenneymparisto. Tarvittaessa voidaan kayttaa
ajoradan korotuksia, kavennuksia, sivusiirtymia tai muita rakenteellisia hidasteita.

Keskusta-alueilla liikenteen rauhoittaminen toteutetaan osana katutilan kokonaisuutta. Ratkaisuissa painote-
taan jalankulun turvallisuutta, esteettémyytta, pyorailyn sujuvuutta seka viihtyisaa kaupunkiymparistoa.

Kaikkien liikenteen rauhoittamisratkaisujen suunnittelussa noudatetaan voimassa olevia suunnitteluohjeita ja
mitoitusperiaatteita.

6.4 Suunnittelussa huomioitavat erityiskysymykset

Liikenteen rauhoittamistoimenpiteet suunnitellaan aina kohdekohtaisesti. Ratkaisun tulee parantaa liikennetur-
vallisuutta vaarantamatta katuverkon toimivuutta tai eri kayttajaryhmien likkumismahdollisuuksia.

Tarvittaessa suunnittelussa kuullaan poliisia, pelastusviranomaisia, joukkoliikenteen toimijoita seka muita kes-
keisia sidosryhmia.
Uudet kadut

Liikenteen rauhoittaminen tulee huomioida jo kaavoitus- ja katusuunnitteluvaiheessa. Uudet kadut suunnitellaan
siten, ettd katuymparistd tukee tavoitenopeutta ilman laajaa rakenteellisten hidasteiden tarvetta. Tavoitteena on
hyddyntaa katuverkon hierarkiaa, katugeometriaa, katutilan mittakaavaa ja ympariston suunnittelua siten, etta
turvallinen ajonopeus on kuljettajalle luonteva.

Vaiheittain toteutettavat alueet

Rakentamisen alkuvaiheessa voidaan kayttaa tilapaisia liikkenteen rauhoittamiskeinoja, kuten siirrettavia hidas-
teita, nopeusnayttoja tai muita likenteenohjauksen ratkaisuja. Pysyvat rakenteelliset ratkaisut toteutetaan, kun
alueen maankaytto ja likennemaarat ovat vakiintuneet.

Joukkoliikenne

Joukkoliikenteen reiteilla rakenteellisia hidasteita kaytetdan vain liikkenneturvallisuuden sita erityisesti edellytta-
essa. Ratkaisujen tulee mahdollistaa joukkoliikenteen turvallinen ja sujuva liikenndinti sekd soveltua linja-auto-
kalustolle. Tarvittaessa suunnittelussa kuullaan joukkoliikenteen toimijoita.

Jalankulku ja pyéréliikenne

Liikenteen rauhoittamisen tulee parantaa jalankulun ja pyorailyn turvallisuutta kuitenkaan heikentamatta niiden
sujuvuutta tai esteettomyytta. Jalankulku- ja pyoraliikenteen paareiteilla valtetaan ratkaisuja, jotka aiheuttavat
tarpeettomia esteita tai turvallisuusriskeja.

Pelastus- ja huoltoliikenne

Pelastusajoneuvojen, huoltoajon seka muun valttamattdman liikenteen toimintaedellytykset varmistetaan kai-
kissa liikenteen rauhoittamistoimenpiteissa. Tarvittaessa suunnittelussa kuullaan pelastusviranomaisia ja muita
keskeisia sidosryhmia.

Erikoiskuljetukset

Erikoiskuljetusreiteilla varmistetaan, etteivat liikenteen rauhoittamistoimenpiteet esta tai kohtuuttomasti vaikeuta
erikoiskuljetusten toteuttamista.

Kuivatus ja kunnossapito

Liikenteen rauhoittamisratkaisut eivat saa heikentaa kadun kuivatusjarjestelman toimintaa tai vaikeuttaa koh-
tuuttomasti talvikunnossapitoa ja muuta yllapitoa. Ratkaisujen tulee olla pitkaikaisia, helposti kunnossapidetta-
via ja ymparivuotiseen kayttdon soveltuvia.
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Maasto- ja ympéristéolosuhteet

Suunnittelussa huomioidaan maaston muodot, maapera, katuymparistd seka mahdolliset melu- ja tarinavaiku-
tukset. Erityisesti raskaan liikenteen kayttamilla kaduilla seka pehmeilla maaperilla valitaan ratkaisut, jotka mini-
moivat ymparistohaitat.

Hidasteiden sijoittaminen

Liikenteen rauhoittamistoimenpiteet sijoitetaan ensisijaisesti kohteisiin, joissa niilld saavutetaan suurin liikenne-
turvallisuushydty, kuten koulujen ja paivakotien Iaheisyyteen, jalankulun ylityspaikoille, liittymiin, taajamien si-
saantuloihin sekd muihin liikenneturvallisuuden kannalta merkittaviin kohteisiin. Hidasteiden sijoittelussa huomi-
oidaan myods katuympariston kokonaisuus ja toimenpiteiden yhteisvaikutus.

Vaikutusten seuranta

Toteutettujen liikkenteen rauhoittamistoimenpiteiden toimivuutta seurataan osana kaupungin liikenneturvallisuus-
tyota. Tarvittaessa vaikutuksia arvioidaan esimerkiksi nopeusmittauksilla, likennelaskennoilla tai asukaspalaut-
teen perusteella, ja ratkaisuja voidaan tdydentaa tai muuttaa havaittujen vaikutusten perusteella.

7 Periaatteiden soveltaminen ja seuranta

Kankaanpaan kaupunki soveltaa naita periaatteita katujen suunnittelussa ja kehittdmisessa seka liikenneturval-
lisuusaloitteiden kasittelyssa. Tavoitteena on, ettd katuymparistd ohjaa turvalliseen ajonopeuteen ja etta raken-
teellisia hidasteita kaytetaan vasta, kun muut keinot eivat riita.

Toimenpiteet perustuvat kohdekohtaiseen liikennetekniseen arvioon. Arviossa huomioidaan liikenneturvallisuus,
kadun toiminnallinen luokka, eri kayttajaryhmat, tekninen toteutettavuus, kunnossapito, ymparistdvaikutukset ja
kaytettavissa olevat maararahat.

Liikenteen rauhoittamisen periaatteiden toteutumista seurataan osana kaupungin liikenneturvallisuustyéta. Seu-
rannassa arvioidaan erityisesti:

« likenneonnettomuuksien ja Iahelta piti -tilanteiden kehitysta
« toteutettujen toimenpiteiden vaikuttavuutta

* ajonopeuksien muutoksia

* asukaspalautetta ja liikenneturvallisuusaloitteita

* uusien kehittamistarpeiden tunnistamista

Kaupunki tekee liikenteen rauhoittamisessa yhteisty6ta poliisin, Lounais-Suomen elinvoimakeskuksen, pelas-
tusviranomaisten ja muiden keskeisten toimijoiden kanssa. Toteutettujen ratkaisujen vaikutuksia seurataan, ja
periaatteita paivitetdan lainsdadannon, suunnitteluohjeiden tai toimintaymparistén muuttuessa.

Periaatteet tarkistetaan tarvittaessa.

Periaatteet ohjaavat valmistelua ja paatdksentekoa, mutta eivat korvaa kohdekohtaista liikenneteknistad harkin-
taa.
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Liite 1 Pisteytyslomake

Kohde ja katuosuus Arviointipdiva

Aloitteen paivamaara Arvioija

Anna kustakin osa-alueesta yksi kokonaispistemaara valilld 0—enimmaispisteet ja kirjaa arvioinnin peruste. Kayta mitattua tai muuten todennettua tietoa aina, kun sitd on saatavilla. Jos olennai-
nen tieto puuttuu, merkitse se perusteluihin.

Enimmais- | Annetut pis-

pisteet teet Perustelut ja havainnot

Osa-alue Arviointiperusteet

Liikenneonnettomuudet viimeisen viiden vuoden aikana tai asi-
antuntijan arvioima onnettomuusriski. Mitatut ajonopeudet tai
o o . 30
perusteltu arvio ylinopeuksista; V85 suhteessa nopeusrajoituk-
seen.

1 Turvallisuusongelmat

Koulut, paivakodit, palveluasuminen, palvelukeskukset, liikunta-
paikat, julkiset ja kaupalliset palvelut, koululaisliikenne seka ja- 20
lankulun ja pyorailyn ylityspaikat.

2 Maankayton erityiskoh-
teet

Vaylan toiminnallinen luokka, ajokaistan leveys, risteavat vay-

3 Vaylan nykyisetominai- 14" sl ot kadun linjaus seka jalankulun ja pydrilyn ris- 20

suudet N A
teamis- ja vaylajarjestelyt.
Keskimaarainen vuorokausiliikenne, bussiliikenne, tarpeeton

4 Liikennemaarat moottoriajoneuvojen lapiajo seka jalankulkijoiden ja pyorailijoi- 20
den maara.

Yhteensa 90

Pistemaaran tulkinta: alle 45 pistetta: ei Iahtokohtaisesti jatkoon | 45-50 pistetta: tarkempi tarkastelu ja lisdselvitysten harkinta | yli 50 pistetta: tarpeelliset lisaselvitykset ennen toteuttamispaatosta



